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Hatanpaan valtatien jJa Tampereen valtatien
valinen liittyma

Sorin aukion raitiovaunupysakki

Hatanpaan valtatien ja
Vuolteenkadun valinen liittyma
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Hatanpaan valtatien jJa Tampereen valtatien
liittymaan tarkastellut vaihtoehdot

« VEO Hankesuunnitelman mukainen tasoratkaisu

* VE1 Raitiotie Tampereen valtatien ali

« VE2 Raitiotie Tampereen valtatien yli

« VE3 Tampereen valtatien ajoneuvoliikenne Hatanpaan valtatien ali

« VE4 Kiertoliittyma

« VES Hybridi: Raitiotie Tampereen valtatien ali + liittymaalueen nosto

« VEG Tampereen valtatien ajoneuvoliikenne Hatanpaan valtatien yli

« VE 7 Tampereen valtatie alittaa littymaalueen pidemmalta matkalta 2-kaistaisena

(o) Tampereen
Ratikka
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Hatanpaan valtatien / Tampereen valtatien
liittyman vaihtoehtotarkastelut

« Hatanpaan valtatien / Tampereen valtatien liittymaan on tunnistettu tarve tarkastella eri
vaihtoehtoja:

1.

2.
3.
4

Eri likennemuotojen turvallisuuden varmistamiseksi
Liittyman liikenteellisen toimivuuden varmistamiseksi
Liikenteen hairiotilanteiden minimoimiseksi

Eri liittymavaihtoehtojen kokonaisvaikutusten arviointi

» Vaihtoehtojen vertailussa on kaytetty arvoja valilla ---/+++

» Vaihtoehtojen vertailulahtokohtana on hankesuunnitelmassa (hyvaksytty valtuustossa
24.4.2023) esitetty tasoratkaisu. Tasoratkaisun vaikutukset ovat 0. Esimerkiksi vaihtoehdon
1 toteutettavuuden arvo (+ / - / 0) riippuu siita, onko toteutettavuus parempi vai huonompi
kuin hankesuunnitelmassa. Jos muutosta tasoratkaisun vaikutuksiin ei ole, vaikutus on 0.
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VEO Tasoratkaisu (raitiotien hankesuunniteima)

Raitiotieliikenne kulkee samassa tasossa muun
liilkenteen kanssa

« Liittyma liikkennevalo-ohjauksella, jossa ratikalla etuus

» Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt pysyvat kaistamaariltaan
nykyisellaan Tampereen valtatiella lantisella
littymahaaralla, itaiselta liittymahaaralta on mahdollista
poistaa ylimaaraisia kaistoja liikennevalojen toimivuuden
parantamiseksi. Lyhyemmat suojatieylitykset kayttavat
vahemman aikaa liittyman valokierrosta

* Hatanpaan valtatiella valilla Tampereen valtatie —
Vuolteenkatu kaistamaara pysyy lahes nykyisellaan.
Yksi kaantymiskaista Nesteen kiinteistolle pohjoisesta ja
pohjoisesta itaan Viinikan suuntaan poistuvat

* Hatanpaan valtatiella valilla Tampereen valtatie —
Jokikatu kaistamaara vahenee kaistalla nykytilanteesta

« Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet sailyvat nykytilanteen
kaltaisina y;

« Tampereen valtatien itaisen liittymahaaran suojatieta
parannettu hankesuunnitelmasta

(o) Tampereen
U Ratikka
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VEO Tasoratkaisu (hankesuunniteima)
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VEO Tasoratkaisu (hankesuunniteima)

Vaihtoehdon edut

+ Lahes nykyisen kaltaiset kaistajarjestelyt

+ Vahaisimmat tyonaikaiset jarjestelyt

+ Vahaisin vaikutus kaupunkikuvaan ja asumisviihtyisyyteen
+ Normaali matkustusmukavuus

+ Kustannuksiltaan edullisin ratkaisu

+ Mahdollistaa kaikki kaantoraidevaihtoehdot
Vaihtoehdon haittapuolet

- Hairidherkin, koska eri liikennemuodot samassa tasossa

+ Raitiotien suunnittelun lahtékohtana on ollut etuisuudet
raitiotieliikenteelle, mutta raitiotien kulkiessa, on samaan
aikaan mahdollista antaa vihreata Hatanpaan valtatieta
suoraan ajaville ja liittymassa oikealle kaantyville
ajoneuvovirroille seka Tampereen valtatien ylittaville
suojateille

- Ratikan matka-aika osuudella Vuolteenkatu—Jokikatu
vahintaan 7 sekuntia pidempi eritasoratkaisuihin verrattuna p

(o) Tampereen
U Ratikka
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VEO Tasoratkaisu (raitiotien hankesuunnitelma)

+/-  Toteutettavuus ja Perustelut +/-  Kaupunkikuva ja Perustelut
rakentamisen matkustuskokemus
yhteensovittaminen |

Q) Tampereen
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VEO Tasoratkaisu (raitiotien hankesuunnitelma)

+/-  Kustannukset Perustelut +/-  Liikenteen sujuvuus Perustelut

Tampereen
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VE1 Raitiotie Tampereen valtatien ali

Raitiotieliikenne kulkee eri tasossa kaukalossa muusta liikenteesta erillaan
+ Ratikalla esteeton kulku liittymaalueen lapi

Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt pysyvat kaistamaariltaan nykyisellaan Tampereen valtatiella lantisella liittymahaaralla,
itaiselta littymahaaralta on mahdollista poistaa ylimaaraisia kaistoja likennevalojen toimivuuden parantamiseksi.
Lyhyemmat suojatieylitykset kayttavat vahemman aikaa liittyman valokierrosta

Hatanpaan valtatiella valilla Tampereen valtatie - Jokikatu kaistamaara vahenee, vastaavasti kuin tasovaihtoehdossa
« Kaukalon suuremman tilantarpeen vuoksi Hatanpaan valtatien itapuolinen jalkakaytava kapenee kaukalon osuudella

Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet sailyvat muuten nykytilanteen kaltaisina

Hatanpaan valtatiella valilla Tampereen valtatie — Vuolteenkatu kaistamaara vahenee 1-kaistaiseksi (4,5 m) / suunta
kaukalon osuudella, tasoratkaisussa oli 2+2 kaistaa




VE1 Raitiotie Tampereen valtatien ali
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VE1 Raitiotie Tampereen valtatien ali

Vaihtoehdon edut
Raitiotie eri tasossa:
+ Turvallisempi ;
+ Liikenteellisesti sujuvampi raitiotien osalta &4
+ Hairiottomampi :
« Raitiotien huolto/korjaus/kunnossapito
omalla vaylalla —
+ Raitiotien matka-ajalta nopeampi |

Vaihtoehdon haittapuolet

- Muutokset nykyisiin kaistamaariin Hatanpaan valtatiella pohjoisella liittymahaaralla. Hatanpaan valtatielta pohjoisesta
tulevalle ajosuunnalle on yhdelle kaistalle tarve antaa samaan aikaan vihreaa suoraan, oikealle ja vasemmalle
kaantyville. Tama heikentaa liittyman liikennevalojen toimivuutta.

- Suuremmat rakentamistoiden aikaiset haitat muulle liikenteelle

- Suuri tyonaikainen meluhaitta

- Suuremmat CO2-paastot

- Vaikutus kaupunkikuvaan

- Matkustusmukavuus heikko kaukalon osuudella

- Investointikustannuksiltaan kallein ratkaisu (myos kunnossapitokustannukset suuremmat)

- Mahdollistaa kaantoraiteista vain Sorin aukion ja keskustan ulkopuoliset vaihtoehdot



VE1 Raitiotie Tampereen valtatien ali

Kaupunkikuva ja
matkustuskokemus

Perustelut

+/-  Toteutettavuus ja Perustelut
-11  rakentamisen
yhteensovittaminen
Toteutettavuus - Suuri rakentamisen aikainen meluhaitta. Porapaalutuksen

Ty6naikaiset likennejarjestelyt

Aikatauluvaikutus

Laite- ja johtosiirtotarpeet

Vaikutukset muihin suunnitelmiin
(paatepysakki ja kolmas raide tai
Viinikanlahden silta

tuotoksena syntyy hankalasti hallittavaa lietetta ja polya.
- Vaatii muutoksia nykyiseen toteutettuun raitiotielaattaan

-- Erittain vilkas liittyméalue. Liittyméajarjestelyissa arviolta

5 paavaihetta. Tyonaikainen kiertoliittyma. Tunnelin ty6alue
kiertoliittyman keskelld. Suojaseinien rakentaminen haittaa
likennetta. Tavarantoimitus ja huoltologistikka merkittavaa
tyon aikana.

- Haittaa olemassa olevaa raitiotielikennéintia tyon aikana

0 Kokonaisaika 40 kk, merkittavien ajoneuvojarjestelyjen
osalta 30 kk
- Tyomenetelmissa suuri riski aikatauluviivastyksille

-- Hatanpaan valtatien poikitukset toteutettava siltakannen
[api. 110kV kaapelin siirtotarve. Suuren jatevesiviemarin
siirtotarve. Vaatii hankesuunnitelmaratkaisua enemman
johtosiirtoja, my0s tyonaikaisesti

0 Ei vaikutusta Viinikanlahden sillan ratkaisuihin

-- Kolmannen raiteen/paatepysakin toteutus ei onnistu
Tampereen valtatien - Vuolteenkadun véliselle osuudelle.
Sorin pysakin kohdan paatepysakki vaihtoehdot mahdollisia,
mutta toimivuudeltaan heikompia.

- Tasoylitysté ei voi toteuttaa poliisiaseman kohdalle

CO2-paastst

Melu ja tarina

Matkustusmukavuus

Katunakyma, lahi- ja kaukonakymat
ja kaupunkitilan luonne

Asumisviihtyvyys

Kokemus hairi6tilanteissa ja
matkustajien pelastautuminen

--- Kaukalo- ja siltarakenne lisdavat rakentamisen CO2-
paastoja merkittavasti. (+3300 t CO2e)
+ Maaleikkausmateriaalin uusiokayttdmahdollisuus.

+ Raitiotien aiheuttama melu vahenee, kun se toteutetaan
kaukaloon.

- Ajoneuvoliikenteen rengasmelu saattaa heijastua
kaukalon ja ajokaistan valiin toteutettavasta betonisesta
suojakaiteesta.

0 Ei oletettua kéyton aikaista tarindvaikutusta

-- Kapeassa tunnelissa matkustusmukavuus karsii, kun
betoniseina "vilisee” ikkunassa.

- Jyrkempi pituuskaltevuus heikentaa
matkustusmukavuutta.

0 Kaukalorakenteesta ei muodostu ndkymaesteité ja
kaupunkitilan luonne séilyy.

-- Voimakas elementti kadun I&hinakymissa, johon voidaan
kuitenkin vaikuttaa laadukkaalla suunnittelulla
maanpaallisten rakenteiden osalta.

0 Raitiotie tunnelissa, jolloin ei vaikutusta
asumisviintyisyyteen.

-- Matkustajien kokemus hairi6tilanteessa kaukalossa
saattaa olla epamiellyttava. Pelastautuminen raitiovaunun
ja kaukalon vélista reittia pitkin.



VE1 Raitiotie Tampereen valtatien ali

+/-  Kustannukset Perustelut +/-  Liikenteen sujuvuus Perustelut
-4 +8
Rakentamiskustannukset -- Rakentamiskustannusarvio 20,9 M€ Turvallisuus + Ei tasoristedmaa raitiotien ja ajoneuvoliikenteen valilla
- (VEO + 14,4 M€) ++ + Hatanp&én valtatien jkpp-ylitykset paranevat, koska ei raitiotieylitysta
(valilla Vuolteenkatu — Jokikatu) 0 Tampereen valtatien jkpp-ylitykset pysyy samana 0-tasoon verrattuna
Raitiotien ja muiden vaylien -- Kaukalorakenteen talvikunnossapito on " Raitiotielikenne ja sen matka-aika ++ Matka-ajallisesti nopein vaihtoehto valilla Sorinaukio - Viinikanlahti
kunnossapidettavyys hankalampaa puuttuvan lumitilan vuoksi. (simuloitu OpenTrack)
Kaukalo keraa roskia ja lehtia. . » o » , u
- 0 Pumppaamon huoltotarve vihists Ajoneuvoliikenne ja linja-autoliikenne :) Tamrl)r:etreehr:j valtatie ruuhkautuu lannen suunnasta, kuten
+ Risteysalueella ei tarvitse huomioida 0 OasHO\;a| oe osltsi. tel i ituudet Ivh st muth
raitiotiets (kiskot, suolaus) atanpéan valtatie etelan suunnasta jonopituudet lyhenevat, mutta
palvelutasoluokitus pysyy samana
Elinkaarikustannukset -- Kunnossapitokustannukset kasvavat . o . , , .
(kunnossapitokustannukset) tehostetun tarpeen vuoksi. 0 deEml s :' Hat?tnpig_rll_ EIEICH Jkppl;yil.tystlgtr: SUJUVULS paranee, el ol
Kunnossapitokustannukset aTsor);l ysr a nanwlfcs\trer?r)kva al.'te f tllnymgssa huonon
_ 115 000 €l = 1 150 000 €/ 10v. - Tampereen valtatien jkpp-ylitysten sujuvuus huononee
+ Raitiotieradan korjaukset / huollot / Pyoraily (pp) + Hatanp&an valtatien jkpp-ylitysten sujuvuus paranee, ei radan
uusiminen helpompaa, kun erillaan 0 tasoylitysta Tampereen valtatien littymassa
ajoneuvoliikenteesta - Tampereen valtatien jkpp-ylitysten sujuvuus huononee
0 Matka-aikakustannus 0 Ty6naikainen matka-aikakustannus " Jarjestelyiden selkeys 0 Liitymajarjestelyjen tavallisuus
1700 000 € + Ei mahdollisuutta ajautua kiskoille
Pelastus-, hyokkays- ja 0 Erikoiskuljetusreitti Hatanp&én valtatien suunnassa séilyy. Poliisiaseman
erikoiskuljetusreitit kohdan hy6kkaysreitti poistuu raitiotien myéta.
0 - Palokunnan pelastusreitti kapenee joukkolikennekaturatkaisussa. Kadun
leveys 4,5 m, jolla ohitusmahdollisuus.
+ Palokunnan hyékkaysreitin mahdollinen siirtdminen tunneliin
Hairidtilanteet ++ Raitiotien hairi6 ei haittaa muuta likennetta ja muun likenteen
rt hairi6tilanteet eivat vaikuta raitiotiechen

+ Liikennevalojen vika ei haittaa raitiotielikennetta
0 Liikennevalojen vika ajoneuvoliikenteelle Ve 0 -ratkaisun tasolla



VE2 Raitiotie Tampereen valtatien yii

Raitiotieliikenne kulkee eri tasossa sillalla muun liittyman yli

* Ratikalla esteetdn kulku liittymaalueen lapi

e Sillan alikulkukorkeus 5,0 metria

+ Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt pysyvat kaistamaariltaan nykyisellaan Tampereen valtatiella lantisella liittymahaaralla, itaiselta
liittymahaaralta on mahdollista poistaa ylimaaraisia kaistoja likennevalojen toimivuuden parantamiseksi. Lyhyemmat
suojatieylitykset kayttavat vahemman aikaa liittyman valokierrosta

+ Hatanpaan valtatiella valilla Tampereen valtatie - Jokikatu kaistamaara vahenee, kuten tasovaihtoehdossa

» Siltarakenteen suuremman tilantarpeen vuoksi itdpuolen jalkakaytava kapenee sillan osuudella

« Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet sailyvat muuten nykytilanteen kaltaisina

i~ 7+ a4 =j R ¥ 4l i -y . T ] TR

« Hatanpaan valtatiella valilla Tampereen valtatie - Vuolteenkatu kaistamaara vahenee 1-kaistaiseksi (4,5m) / suunta sillan osuudella




VE2 Raitiotie Tampereen valtatien yli
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VE2 Raitiotie Tampereen valtatien yli

Vaihtoehdon edut
Raitiotie eri tasossa:

+

+ + + +

Turvallisempi

Liikenteellisesti sujuvampi raitiotien osalta

Hairiottdomamepi, raitiotien huolto/korjaus/kunnossapito omalla vaylalla
Raitiotien matka-aika lahes yhta nopea kuin alittavassa vaihtoehdossa VE1

Mahdollistaa linja-autoaseman, Sorin aukion ja keskustan ulkopuoliset
kaantoraidevaihtoehdot

Vaihtoehdon haittapuolet

Muutokset nykyisiin kaistamaariin Hatanpaan valtatiella pohjoisella
littymahaaralla. Hatanpaan valtatielta pohjoisesta yhdelle kaistalle tarve
antaa samaan aikaan vihreaa suoraan, oikealle ja vasemmalle kaantyville.
Tama heikentaa liikennevalojen toimivuutta.

Hankesuunnitelman vaihtoehtoa suuremmat tyonaikaiset haitat muulle
liikenteelle

Suuri vaikutus kaupunkikuvaan

Asumisviihtyisyys saattaa laskea, kun raitiotie luo nakemaesteita kadulle
Toiseksi kallein ratkaisu (myos kunnossapitokustannukset suuremmat)
Suuremmat CO2-paastot

Vaikutuksia myos Jokikadun liittyman jarjestelyihin, jossa tasausta joudutaan
nostamaan

Suurimmat meluntorjunnalliset toimenpiteet (ajoneuvoliikenteen melun
heijastuminen siltarakenteista)




VE2 Raitiotie Tampereen valtatien yli

+/-
-12

Kaupunkikuva ja
matkustuskokemus

Perustelut

+/-  Toteutettavuus ja Perustelut
-5 rakentamisen
yhteensovittaminen
_ Toteutettavuus - Kaukalovaihtoehtoa pienempi rakentamisen aikainen
meluhaitta
TyOnaikaiset likennejarjestelyt - Erittain vilkas liittymaalue. Liittymajarjestelyissa arviolta
_ 5 p&évaihetta. Tybnaikainen kiertoliittyma. Sillan tydalue
kiertoliittyman keskella.
Tavarantoimitus ja huoltologistiikka merkittavaa
0 Aikatauluvaikutus 0 Kokonaisaika 40 kk, merkittavien ajoneuvojarjestelyjen

Laite- ja johtosiirtotarpeet

Vaikutukset muihin suunnitelmiin
(paatepysakki ja kolmas raide tai
Viinikanlahden silta

osalta 30 kk

- 110 kV kaapelin mahdollinen siirto.
0 Ei odotettavissa suuria siirtotarpeita perusratkaisuun
nahden

-- Vaikuttaa Viinikanlahden sillan korkeusasemaan ja

heikentaa Jokikadun littyman sivukatujen pituuskaltevuuksia.
0 Kolmannen raiteen/paatepysakin toteutus mahdollinen linja-

autoaseman kohdalle
0 Tasoylitys polisiaseman eteen mahdollinen

CO2-paastot

Melu ja térina

Matkustusmukavuus

Katunakyma, lahi- ja
kaukonakymat ja kaupunkitilan
luonne

Asumisviihtyvyys

Kokemus hairidtilanteissa ja
matkustajien pelastautuminen

--- Siltaratkaisu lisaa rakentamisen CO2-paastoja
merkittavasti (2750 t CO2e)

- Raitiotien melu ulottuu laajemmalle. Melun
suuruuteen voidaan vaikuttaa meluntorjuntaratkaisuilla.
(Niilla voi olla heikentavia vaikutuksia
matkustusmukavuuteen)

- Sillan kaukalorakenteen ja rakennusten valissa
ajoneuvoliikenteen meluhaitat kasvavat.

- Jyrkempi pituuskaltevuus heikentaa
matkustusmukavuutta.

0 sillan kaideratkaisu saattaa vaikuttaa
matkustusmukavuuteen

--- Siltarakenne nakyy kauas ja silld on suurimmat
kaupunkikuvalliset vaikutukset. Luo nékymaesteita
katutilaan ja katua reunustaviin rakennuksiin. Sillalla on
voimakkaat vaikutukset [ahinakymiin ja kaupunkitilaan.

-- Raitiotie kulkee osittain asuinkerrostalojen ikkunoiden
tasossa ja luo nakymaesteita kadulle, joka vaikuttaa
asumisviihtyvyyteen.

- Matkustajien kokemus hairidtilanteessa sillalla saattaa
olla epamiellyttava. Pelastautuminen raitiovaunun ja
siltakaiteen valista reittia pitkin.



VE2 Raitiotie Tampereen valtatien yli

+/- Kustannukset Perustelut +/-  Liikenteen sujuvuus Perustelut
-4 +7
» Rakentamiskustannukset -- Rakentamiskustannusarvio 17,9 M€ Turvallisuus + Ei tasoristedmaa raitiotien ja ajoneuvoliikenteen valilla
(VEO + 11,4 M€) (valilld Vuolteenkatu — Jokikatu) ++ + Hatanpéaan valtatien jkpp-ylitykset paranevat, koska ei raitiotieylitysta
Raitiotien ja muiden vaylien -- Sillan talvikunnossapito erittéin hankalaa 0 Tampereen valtatien jkpp-ylitykset pysyy samana O-tasoon verrattuna
_ kunnossapidettavyys puuttuvan lumitilan vuoksi ja lumen varovaisen t Raitiotielikenne ja sen matka-aika ++ Matka-ajallisesti toiseksi nopein vaihtoehto valilld Sorinaukio -
poisviennin vuoksi Viinikanlahti (simuloitu OpenTrack)
Risteysalueella ei tarvitse huornioida raitiofieta Ajoneuvoliikenne ja linja- 0 Tampereen valtatie ruuhkautuu Iannen suunnasta, kuten
Elinkaarikustannukset -- Elinkaarikustannukset lisdantyvat tehostetun 0 autoliikenne tasovaihtoehdossa
(kunnossapitokustannukset) kunnossapidon vuoksi Kunnossapitokustannukset 0 Hatanpaan valtatie etelan suunnasta jonopituudet lyhenevét, mutta
- 115000 €/v = 1 150 000 €/ 10v. palvelutasoluokitus pysyy samana
+ Raitiotien korjaukset/huollot/uusiminen . o . . . , L
helpompaa, kun erillin ajoneuvolikenteest Jalankulku (jk) + Hatanpaan valtgtlenujkpp-'yllt)'/lsten sujuvuus paranee, ei radan tasoylitysta
0 Tampereen valtatien littymassa
0 Matka-aikakustannus Tydnaikainen matka-aikakustannus - Tampereen valtatien jkpp-ylitysten sujuvuus huononee
LN Pyéraily (pp) + Hatanpaan valtatien jkpp-ylitysten sujuvuus paranee, ei radan tasoylitysta
0 Tampereen valtatien littymassa
- Tampereen valtatien jkpp-ylitysten sujuvuus huononee
N Jarjestelyiden selkeys 0 Liittymajarjestelyjen tavallisuus
+ Ei mahdollisuutta ajautua kiskoille
Pelastus-, hydkkays- ja Erikoiskuljetusreitti Hatanpaan valtatien suunnassa sailyy. Poliisiaseman
: erikoiskuljetusreitit kohdan hy6kkaysreitti poistuu raitiotien mydéta.
- Palokunnan pelastusreitti kapenee joukkolikennekaturatkaisussa. Kadun
leveys 4,5m, jolla ohitusmahdollisuus.
Hairiotilanteet ++ Raitiotien hairio ei haittaa muuta likennettd ja muun liikenteen
t hairittilanteet eivat vaikuta raitiotiehen

+ Liikennevalojen vika ei haittaa raitiotielikennetta
0 Liikennevalojen vika ajoneuvoliikenteelle 0-ratkaisun tasolla



VE3 Tampereen valtatien
ajoneuvoliikenne
Hatanpaan valtatien ali

* Raitiotielikenne kulkee samassa tasossa muun liikenteen kanssa lukuun
ottamatta Tampereen valtatien suoraan menevia ajokaistoja

* Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt pysyvat kaistamaariltaan nykyisellaan
Tampereen valtatiella

+ Tampereen valtatien suoraan meneva liikenne alittaa Hatanpaan valtatien
kaukalossa

» Ajokaistojen pituuskaltevuudet ylittavat suunnittelun ohjearvot

Hatanpaan valtatien Iansipuolella: itd—lansisuunnassa 12 % ja lansi— | e

ag s 0 . . ' = o i-
itasuunnassa 17 % = Ratkaisu on likennevaloliittymé&ssé turvaton R ——— N
Jja puutteet ajogeometriassa niin merkittavia, etté ne eivét ole i RN atanpasn vahaten taso +1 m
hyvéksyttavia. ; A

+ Liittymaalueen tasauksen teoreettinen nosto 1,0 metrilla, pienentaa
pituuskaltevuuden arvoja noin 2 %-yksikkda, edelleen
pituuskaltevuudet ovat 10 % ja 15 % —> ei ratkaise ajogeometrian
ongelmia eika ole kevyen liikenteen yhteyksien kannalta
mahdollinen

+ “Sekoittumiskaista” lannesta saapuville Viinikkaan tai Hatanpaalle
menevien kesken jaa lyhyeksi.
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- Hatanpaan valtatiella valilla Tampereen valtatie - Vuolteenkatu kaistamaara R e e
vahenee 1-kaistaiseksi (4,5 m) / suunta sillan pituuden minimoimiseksi

Itaan laskeva ramppi 15%
Hatanpaan valtatien taso +1 m

« Hatanpaan valtatiella valilla Tampereen valtatie - Jokikatu kaistamaara
vahenee, kuten tasovaihtoehdossa

» Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet sailyvat nykytilanteen kaltaisina

- Vaihtoehdon suunnittelua ei ole syyta jatkaa merkittavien jyrkistéa
pituuskaltevuuksista johtuvien liikenneturvallisuuden ja toiminnallisten
puutteiden vuoksi. Ongelma on, ettd Hatanp&aén valtatie ja Vuolteenkatu

sijaitsevat hyvin Iahell3, noin 100 m etéisyydella toisistaan. PltUUSkalteVUUden vertailuarvoja:

' Itsenalsyydenkatu 6 % Rautatlenkatu 7 % Lukonmakl 12 %




VE4 Kiertoliittyma

« Hatanpaan valtatien ja Tampereen
valtatien liittymaan on tutkittu myos
kiertoliittymavaihtoehtoa

» Voimakkaista liikennevirroista johtuen
liittyman tulisi olla 2-kaistainen
turbokiertoliittyma

« Liittymien suuntausta ei ole mahdollista
sovittaa turbokiertoliittymaan sopivaksi

- Vaihtoehdon suunnittelua ei ole syyta
Jatkaa, koska kohteessa tila ei riita
kiertoliittymalle ja sen kaikille neljélle
liittyméhaaralle

(o) Tampereen
U Ratikka

PIRKKALA //LINNAINMAA




VES Hybridi: Raitiotie Tampereen valtatien
ali ja liittymaalueen nosto

Raitiotieliikenne kulkee kaukalossa eri tasossa suhteessa
muuhun liikenteeseen

Tampereen valtatien ja Hatanpaan valtatien liittyman
tasausta nostettu keskimaarin 0,5 m

Rakentamisen toimenpidealueen laajuus laajenee
merkittavasti Tampereen valtatiella Sorinkadun ja
Vuolteenkadun valiselle osuudelle

Suurempi tasauksen nosto vaikuttaisi jalankulun ja pyorailyn
vaylien esteettomyyteen ja mm. katualueen kuivatukseen
merkittavasti

Liittymaalueen tasauksen nostolla ei saavuteta merkittavaa
hyotya kaukalorakenteen lyhentamiseksi

Edellyttaisi massiivisia kadun purku- ja rakennustoita ilman
suurta hyotya

Liittyman korkeusaseman nosto ja raitiotieradan geometrian

lasku mahdollistaa Hatanpaan valtatielta etelasta hyvin

lyhyen toisen vasemmalle kaantymiskaistan, jos

siltaosuuden pituutta kasvatetaan ja kaantymiskaista - Vaihtoehto ei merkittavistéa lisakustannuksista huolimatta tuo
sijoitetaan “kannelle” merkittavia lisdhyotyja. Vaihtoehdon suunnittelua ei ole syytéa

Alustava rakentamiskustannusarvio 22,5 M€ (VEO + 16 M€) Jatkaa.



VE6 Tampereen valtatien ajoneuvoliikenne
Hatanpaan valtatien yli

» Tampereen valtatien liikenne toteutettu sillalla
Hatanpaan valtatien yli

Tampereen valtatie Hatanpaan valtatien yli

v 100

» Tasausta tutkittu periaatetasolla. Pituuskaltevuudet
tutkittu raitiotien alikulkukorkeudella 5,2 m. 95|
Hatanpaan valtatien alikulkukorkeus pohjoiseen
5,0 m ja etelaan 4,6 m.

e ———

KA
RATINAN_RAMPPI

-
 Ei mahdollista nykyista erikoiskuljetusreittia, jolla v | B i 51 g} i

korkeusvaatimus 6,0 m, Hatanpaan valtatien = P 51 il %i ! % I |

o A T i S
suunnassa pohjoiseen '%i‘ =N g
. . o 85 | % § i

« Tampereen valtatiella pituuskaltevuuden arvot ! |

merkittavan suuret, itaan 10 % ja lanteen 12 %

7 80 | 50 100 150 200 250 §3Z

- Vaihtoehto ei ole liikenneteknisesti hyvaksyttavéa
Tampereen valtatien erittain suurista Pituuskaltevuuden vertailuarvoja:
pituuskaltevuuksista johtuen, Vaihtoehdon ltsendisyydenkatu 6 %, Rautatienkatu 7 %, Lukonmaki 12 %

suunnittelua ei ole syyta jatkaa.




VE 7 Tampereen valtatie alittaa liittymaalueen
pidemmalta matkalta 2-kaistaisena

== Silta

== Tukimuuri

== Kaantyvat kaistat/ajolinjat
== Suoraan menevat kaistat
== Raitiotie




VE 7 Tampereen valtatie alittaa liittymaalueen
pidemmalta matkalta 2-kaistaisena

« Tampereen valtatien toiset suoraan menevat kaistat alittavat kaukalo- ja siltarakenteilla

Vuolteenkadun ja Hatanpaan valtatien liittymaalueet
 Siltojen kohdalla alittavien ajokaistojen alikorkeus on 4,6 metria

» Ratkaisu tutkittu periaatetasolla, jolloin havaittiin seuraavat ongelmat:

« Kapeat yhden kaistan kaukalot ja "tunnelit” aiheuttavat merkittavan turvallisuusriskin
etenkin onnettomuus- ja hairiotilanteissa, pelastustoiminta ja pelastautuminen vaikeaa

» Pituuskaltevuuden arvot 10% ylittavat suunnitteluohjeiden maksimiarvot 7 %
« Ratinan kauppakeskuksen maanalainen kiertoliittyma estaa tasauksen laskun aloittamisen aiemmin lannen
suunnasta
« Matalammat siltojen alikulkukorkeudet (< 4,5 m) eivat ole hyvaksyttavia pelastusliikenteen kannalta

» Ajoneuvoliikenteen jakautuminen kaantyviin, suoraan meneviin tasossa ja suoraan meneviin

kaukalossa aiheuttaa useita konfliktipisteita, joka lisaa onnettomuusriskia
* Ratkaisu normaaleista liikkenneratkaisuista merkittavasti poikkeava

(o) Tampereen
Ratikka

PIRKKALA //LINNAINMAA




VE 7 Tampereen valtatie alittaa liittymaalueen
pidemmalta matkalta 2-kaistaisena

* Ongelmat jatkuu:

« Ratinan kauppakeskuksen parkkihallin Viinikan suuntaan nouseva ramppi vaatisi merkittavia muutoksia,
purkamista ja uudelleen rakentamista

« Kaantyvien kaistojen jarjestelyt sekavat Vuolteenkadun liittymaalueella
« Ratkaisu merkittavasti kalliimpi muihin tutkittuihin vaihtoehtoihin nahden
« Ratkaisu ei tue suunniteltua Tampereen valtatien etelapuoleisen alueen lisarakentamista

 Jalankulun- ja pyorailyn ongelmat:

« Kaukaloratkaisut vievat merkittavasti tilaa katupoikkileikkauksesta varsinkin Ratinan kauppakeskuksen
kohdalla, jolloin jalankululle- ja pyorailylle ei jaa tilaa

« Etelan puolen jarjestelyt vaativat jalankulun ja pyorailyn siltaratkaisuja

- Vaihtoehto on lilkenneteknisesti hankala, erittéin kallis ja pelastustoiminnan ndkbkulmasta epétoivottava.
Vaihtoehdon suunnittelua ei ole syyta jatkaa.

(o) Tampereen
Ratikka

PIRKKALA //LINNAINMAA




Liittymavaihtoehtojen
toimivuustarkastelut




Hatanpaan valtatie jJa Tampereen valtatie
liittyman liikennemaarat

» Kuvissa esitetty nykyiset ja vuoden 2040
ennustetilanteen mukaiset likennemaarat
lahikatuverkolla

* Vuoden 2040 liikennemaaraennusteen kuvassa on
myos liikennemaarien prosentuaaliset muutokset
nykytilanteesta katupoikkileikkauksittain

(o) Tampereen
Ratikka

PIRKKALA //LINNAINMAA
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likennemaarat
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Hatanpaan valtatien ja Tampereen valtatien

liittyman nykytila

* Nykytilanne on mallinnettiin nykyisen mukaisilla
kaistajarjestelyilla ja littyman valo-ohjaus noudattelee
nykytilanteen vaiheistusta.

* Nykytilanteessa liikkenne ruuhkautuu etelasta ja lannesta

* Lannesta keskimaarainen jonopituus on 140 m ja
maksimijonopituus 355 m, Voimakadun liittymaan asti

» Etelasta jonopituudet ovat lyhyempia, mutta
keskimaarainen odotusaika etelaisella tulohaaralla on
pidempi liikennevalokierron ohjelmoinnista johtuen

O

21.2.2024

Tampereen
Ratikka

PIRKKALA // LINNAINMAA

Keskimddrdinen jonopituus (m) /
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Nykytila, VEO, VE1 ja VE2 Liikenteellisten
toimivuustarkastelujen jonopituudet ja viivytykset

« Nykytila nykyisilla Nykytilanne VEO, hankesuun- VE 1 ja 2, raitiotie ali tai
liikennemaarilla nitelman tasoratkaisu yli, Hatanpaan valtatiella
iltahuipputunnissa ajoneuvoliikenne sallittu

esitetty vertailuarvona

* Raitiotie tasossa tai
eritasossa -vaihtoehdot:

 vaihtoehtojen valilla
tulosuuntien
palvelutasoluokat
pysyvat liittymassa
samoina

3 wow E 855 :

- Jonopituuksissa ja s IS LCed G5 e
viivytyksissa on eroja, /135, ¢ /3855 ¢ R ¢
mutta ei merkittavia e 5 o [0 2 [

. s z;)/ ® N » L IR A \ 2

» Tarkastelu laadittu 2 2 _ ? 1 AN
iltahuipputunnin : - 3
v. 2040 liikennemaarien Ale ale “ale
ennusteella 4 Eo

(o) Tampereen
Ratikka

PIRKKALA // LINNAINMAA

Keskimaarainen jonopituus (m) /
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VEO, VE1 ja VE2 Liikenteellisten

toimivuustarkastelujen yhteenveto (Ennuste 2040)

VEO VE 1b fVE 2b
Keskimddrdinen L. Keskimdirdinen .
Palvelutasot . . Huomioita Palvelutasot . . Huomioita
jonoutuminen jonoutuminen
Selkedd Selkeds
Hatanp&in valtatie ruuhkautumista ruuhkautumista
paan ve F 416 m s = F 377 m s RmE
eteldstd simulointitunnin simulointitunnin
aikana aikana
Tampereen Valtatie Jonoa ei kdytannissa
pereen ¥ C vt C 19m
idasta muodostu
Hatanp&in valtatie
paar D/E 12m E 22m
pohjoisesta
Selkeds Selkeds
Tampereen Valtatie ruuhkautumista ruuhkautumista
pereen s F 387 m JrmeeTm F 363 m JrmeETmE
l&nnests simulointitunnin simulointitunnin
aikana aikana

» Palvelutasoluokitus (likennevirasto 2016), jota tyossa kaytetty, ei suoraan sovellu katuverkolle.
« Simuloinnissa vaihtoehtojen palvelutasot pysyivat samana, mutta keskimaaraisissa jonopituuksissa on eroja.

« Toimivuustarkastelut on laadittu Hatanpaan valtatien ja Tampereen valtatien valisesta liittymasta.

Tampereen
Ratikka

PIRKKALA //LINNAINMAA
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Hatanpaan valtatien ja Tampereen valtatien

liittyman ajokaistat ja lilkkennevaloista

VEO, tasovaihtoehto
ajokaistat

a)

Tampereen valtatie
lannesta
(Ratinan sillalta)

Hatanpé&an valtatie
pohjoisesta
(keskustasta)

Hatanpé&éan valtatie

eleléis“t? i etelasta etelasta
(Hatanpaalta) (Hatanp#alts) (Hatanpaaltd)

Tampereen valtatie
idastad
(Viinikan liittymé&sta)

VEO, tasovaihtoehto
raitiolle ajo-oikeus,
samaan aikaan
mahdolliset
ajosuunnat, VEA

b)

Tampereen valtatie
lannesta
(Ratinan sillalta)

——
[

I

Hatanpaan valtatie

pohjoisesta
(keskustasta)

L

e

b

Hatanpaan valtatie

Tampereen valtatie
idasta
(Viinikan liittymasta)

VEO, tasovaihtoehto
raitiolle ajo-oikeus,
samaan aikaan

Hatanp&an valtatie
pohjoisesta
(keskustasta)

mahdolliset i
ajosuunnat, VEB
C) L

Tampereen valtatie — Tampereen valtatie
lannesta 4m—— idasta

(Ratinan sillalta) (Viinikan liittymasta)

Hatanpaan valtatie

=l

VE1 ja VE2, raitiotie
ali tai yli, ajokaistat

d)

Tampereen valtatie
lannesta
(Ratinan sillalta)

Hatanpé&an valtatie
pohjoisesta
(keskustasta)

Hatanp&an valtatie
etelasta
(Hatanpaalta)

Tampereen valtatie
idasta
(Viinikan liittymé&sta)

VE1 ja VEZ, raitiotie
ali tai yli, kun pohjoisesta
tulevalle yhdelle kaistall
annetaan vihreaa

e)

Tampereen valtatie
lannesta
(Ratinan sillalta)

——
——

I

Hatanpaan valtatie

pohjoisesta

(keskustasta)

T

-

——
—

qk

Hatanpaan valtatie

etelasts

(Hatanpaélta)

Tampereen valtatie
idasta
(Viinikan liittymasta)

Tasoratkaisussa liittyman pohjoisella haaralla
on kaksi liittymaan tulevaa kaistaa (kuva a)

Eritasoratkaisuissa liittyman pohjoisella haaralla on yksi
littymaan tuleva kaista (kuva d)

Tasoratkaisussa raitiotien kanssa samaan aikaan
voidaan antaa vihreata Hatanpaan valtatieta suoraan
ajaville ja oikealle kaantyville virroille seka Tampereen
valtatien ylittaville suojateille (b, c)

Eritasoratkaisuissa Hatanpaan valtatien pohjoisen
haaran yhdelta ajokaistalta kaannytaan samanaikaisesti
seka oikealle, vasemmalle etta ajetaan suoraan. Taman
tulosuunnan kanssa liittymassa vain oikealle kaantyva

virta idasta pohjoiseen voi olla samanaikainen. (e)



Laajempi verkollinen toimivuustarkastelu

« WSP:n Tampereen kaupungille laatimassa laajemmassa verkollisessa toimivuustarkastelussa tarkasteltiin
taso- ja eritasoratkaisun eroja ja voiko Hatanpaan valtatie olla joukkoliikennekatu valilla Vuolteenkatu—
Tampereen valtatie. Tarkasetelussa kay ilmi, etta Hatanpaan valtatie ei voi olla joukkoliikennekatu.

* Verkollisen tarkastelun yhteenveto Ratikan eritasoon toteuttamisen vaikutuksesta autoliikenteen nakokulmasta:
"Dynameq tarkastelun perusteella ratikan eritasoratkaisu ei paranna merKkittavasti Hatanpaéan vt:n ja
Tampereen vt:n risteyksen ja ldhiverkon autoliikenteen vélityskykya, jos se vahentaa risteyksen kaistaméaaria
tai lyhentaa niita. Hatanpaan vt:n etelan tulosuunalta paéasee lapi suurin piirtein sama automaéara taso- ja

eritasoratkaisuissa. Jos kaistajarjestelyt voitaisiin pitaa tasoratkaisun kaltaisina, eritasoratkaisun vaikutus
autoliikenteen vélityskykyyn olisi suurempi.”
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. Ennustettu liilkennemdara noin
1300 - 1350 ajon /h

1300- 1350 ajon /h

......

Valityskyky suurin piirtein
VEOa (2040iltaruuhka ajon/h) riittavd tai ylittyy hieman
Ei Hatanpdan vt:n joukkolilkennekatua
Ratikka tasossa

Valityskyky suurin piirtein
Wy VEOa (2040 iltaruuhka ajon/h) riittavd tai ylittyy hieman
Ei Hatanpdan vt:n joukkolilkennekatua

Ratikka tasossa



Sorin-Ratinan alueen liikennetarkastelut

Liikenteen reittien muutokset

Ratikan eritason toteutuessa ja joukkoliikennekadun jadadessa toteutumatta (VEIa) liilkkenne lisaantyy perustilanteeseen
(VEOa) nahden Vuolteenkadun etelapaassa etelaan pain, koska kaistamaara Hatanpaan vt:lla etelaan pain vahenee. Lisaksi

Lempaalantien lilkkennetta siirtyy jonkin verran Dynamed-mallissa Lempaalantien kautta maanalaisten P-laitosten rampeille
ja Viinikankadulle.

3
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Sorin-Ratinan alueen liikennetarkastelut

Liikenteen toimivuus, iltaruuhka 2040

Ratikka eritasossa (ei joukkoliikennekatua): vaikutus
autoliikenteen toimivuuteen (VEla-VEOa)

Dynameg-simuloinneissa ratikan alitus/ylitys Tampereen
vt:n risteyksessa vahentaa paikallisia viivytyksia
Hatanpaan vt:n eteldhaaralla Jokikadun ja Tampereen
vt:n valilla. Toisaalta viiveita kertyy pidemmalta matkalta
Jokikadun etelapuolelta kuin tasoratkaisun
simuloineissa.

Hatanpaan vt:n pohjoishaaralla viivytykset kasvavat,
koska eritasoratkaisussa autokaistoja on vahemman.

Lisaksi viiveet kasvavat jonkin verran lilkkenteen siirtymien
vuoksi Viinikankadulla.

Eritasoratkaisun kokonaisvaikutus autoliikenteen
sujuvuuteen Hatanpaan vt:lla jaa melko pieneksi
Dynameq-simulointien perusteella. Hatanpaan vt:n
kokonaisvalityskyky on samaa suuruusluckkaa
molemmissa vaihtoehdoissa. Eniten eritasoratkaisusta
hyotyy ratikkaliikenne, jonka paikallinen viive Tampereen
vt:n risteyksessa voidaan valttaa.

E ow 10

1wt 30

=3t 57 e e

B s o 100 [f © Ei Hatanpiin viin joukkoliikennekatua Ei Hatanpain vt:n joukkolilkennekatua
Link delays (s) Ratikka tasossa g Ratikka eritasossa
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Yhteenveto toimivuustarkasteluista

WSP Dynamec-toimivuustarkastelu:

"Hatanpéaén vt:n ja Tampereen vt:n risteyksesséa on syyta pyrkia mahdollisimman
samankaltaiseen kaistaméaéaraan kuin nykyaan. Mnimivaatimuksena voi pitaa etela- ja

pohjoishaaran vasemmalle kdantyvié ryhmittymiskaistoja (saapuvan suunnan poikkileikkaus 2
kaistaa riittdvan pitkéltéd matkalta).”

- Tasoratkaisussa on mahdollista toteuttaa kaksi kaistaa pohjoishaaralla ja toteuttaa
pohjoisesta itaan vasemmalle kaantyville oma kaista

» Kehitysvaiheessa allianssi on jatkokehittanyt hankesuunnitelman suunnitelmaratkaisua
Hatanpaan valtatiella Tampereen valtatien liittyman etelapuolella. Viinikanlahden
raitiovaunupysakki on siirretty etelammaksi pois Viinikanojan sillalta. Nain on saatu
hankesuunnitelmassa esitettya pidempi 2-kaistainen osuus Hatanpaan valtatie 30 kohdalta
etelasta kohti Tampereen valtatien liittymaa.

(o) Tampereen
Ratikka

PIRKKALA // LINNAINMAA




Hankesuunnitelman ratkaj

OO CING RS Q IO CRE

Hatanpaan valtatie 30

\ N

Viinikanlahden o .
« Allianssin kehitysvaiheen suunnittelussa Viinikanlahden

Silta ja Hatanpéén raitiovaunupysékki on siirretty Viinikanlahden sillalta sillan etelapuolelle
valtatie 26/30 « Hatanpaan valtatien 26 ja 30 kiinteistojen liittymaan on saatu

palautettua vasemmalle kaantymisen mahdollisuudet (tonteilta

T A =~ vasemmalle eteladn ja Hatanp&an valtatieltéd pohjoisesta vasemmalle
kllnteISto tonteille), hankesuunnitelmassa liittyma oli suuntaisliittyma

« Etelan suunnasta Jokikadulle lanteen kaantyminen poistettu vahaisen
liikennemaaran johdosta

o Tampereen -> Saatu Hatanpaan valtatielle 2-kaistaisen osuus pohjoisen suuntaan,

Ratikka kohti Tampereen valtatien liittymaa, alkamaan jo Hatanpaan valtatie
PIRKKALA /7 LINNAINMAA 26 ja 30 Iiittyméin etelépuolelta



Johtopaatokset
Hatanpaan valtatien ja
Tampereen valtatien liittyman
vaihtoehtotarkasteluista

§ ©) mmpereen
44
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Johtopaatokset Hatanpaan valtatien ja
Tampereen valtatien liittyméan vaihtoehdoista

» Raitiotien toteuttaminen eri tasoon ajoneuvoliikenteen kanssa Tampereen
valtatien liittymassa:

+ Parantaa raitiotien matkanopeutta ja vahentaa raitiotien ja liittyman
hairioherkkyytta

- Nostaa raitiotien rakentamiskustannuksia
11,4-14,4 M€

- Vahentaa Hatanpaan valtatiella Tampereen valtatien liittymaan
pohjoisesta tulevien kaistojen maaran kahdesta yhteen, vasemmalle
kaantyville ei ole mahdollista toteuttaa omaa kaistaa

Ei ratkaise liittymassa iltahuipputuntien aikaista Tampereen valtatien
lantisen ja Hatanpaan valtatien etelaisen tulohaaran kapasiteettiongelmia,
jotka esiintyvat jo nykyisilla likennemaarilla nykyisessa liittymassa

I+

« Tampereen valtatien toteuttaminen eri tasoon Hatanpaan valtatiehen
nahden ei ole mahdollista. Ratkaisuissa Tampereen valtatien
pituuskaltevuudet muodostuisivat erittain jyrkiksi. Syyna tahan on erityisesti
Hatanpaan valtatien ja Vuolteenkadun liittymien lyhyt keskinainen etaisyys.

- Raitiotien toteuttaminen Hatanp&én valtatien ja Tampereen valtatien
liittymassa eritasoon ei tuo merkittavia etuja lilkenteen toimivuuteen
Suhteessa liséinvestointien kustannuksiin. Liittyman suunnittelua
suositellaan jatkettavaksi raitiotien hankesuunnitelman mukaisesti
tasoratkaisuna.

(o) Tampereen
U Ratikka

PIRKKALA //LINNAINMAA




(o) Tampereen
U Ratikka
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